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LE« TERRA-JET ))
FRANCHIT LES PENTES

DE 40°%...

ET TRAVERSE LES LACS

Ce n’était, au début,

qu'un gadget...

mais quand le
gouvernement canadien

vit ce dont était capable

ce véhicule hors du commun,
il misa 225 000 dollars

sSur son avenir...

. Cette combe des Avaris surplombait, de

sa pierraille blanche, la station de la Clu-
saz. Une pente raide oni passe Ihiver Ia
piste « noire = de ski.

Alors. & la stupéfaction des bergers d'alpage,
on entendit un bruit de motewr : moto ou voi-
ture, Incroyvable ! le « pou jaune » apparut dans
cet univers de neige, de pierre et d'herbe rase
que n'avait jamais foulé un pneun. De ses qua-
tre roues i forme de petits ballons. il saccro-
chait dans une pente au bas de laguelle un pié-
ton eut roulé sans 'appoint de souliers sérieu-
sement ferrés. Le conducteur se cramponnail
4 son volant. Le passager s'agrippait & une sor-
te de barre anti-roulis pour n'étre pas versé dans
le vide.

Ainsi ai-je fait la connaissance du = pou ca-
nadien », un moven de transport qui n'a pas
tlini d'etonner, hors les routes et peut-étre aussi
sur les routes. Secouds comme pruniers sur le
siege de plastique, nous avons escalads des cou-
Ioirs pour chévres, sauté des bosses qui défonee-

raient une moto de cross, barboté dans des bour-
biers a4 engloutir un hippopotame, passé entre
les arbres si serrés qu'ils eussent barré le pas-
sage 4 une jeep. Pour terminer, le petit viéhi-
cule jaune s'est offert un luxe plutét inoui :
la traversée « automobile » du lac d'Annecy,
devant un aréopage composé de forestiers, de
militaires, de représentants de 'industrie.

Mais I'étrange véhicule posséde déja une his-
toire. Clest le Terra-let : 400 kg, 400 em?®. Au
Québec. son pays d'origine, son jeune inventeur,
Edgar Blanchette, n'avait d'abord songé compo-
ser qu une sorte de jouet pratique pour se rendre
a la chasse, et qu'il commercialiserait de fagon
pratiquement « sur mesures ». En guise d'usine -
une vieille grange. Mais le propre du « pou»
n'est pas de passer inaper¢u au sein des campa-
gnes et des foréts canadiennes.

L affaire se développe en fléche : et la grange
devient usine produisant quotidiennement 24
engins et occupant 155 personnes. Le gouver-
nement canadien s'intéresse si fort 4 l'expérience
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LE « TERRA-JET» MARCHEUR,
GRIMPEUR, NAGEUR

«Concu pour les forestiers canadiens, fe
‘ terra-jet » posséde tous les atouts pour
% s’échapper de la route.
Les pentes ? Capable de rouler 2 85 km [k
sur route en rapport long, son rapport
court fui permet d'atteindre 15 km|h sur
: g ér%parte quelle pente n'excédant pas...
Les bosses 7 Ne craignant pas de « virer»
parce gue son centre de gravité est
exceptionnellement bas. il ne risque pas
de wtoucher» grice a s$a Carosserie
sans surplomb arriere.
Neige, biches... ? Son wventre» lisse
lui permet de glisser aussi bien sur une
poudreuse prafanda de 50 cm gue sur
des troncs darbre.
L'eau 7 Il est amphibie: ses pneus
ganﬂés a 500 g servent de flotteurs et
grace & leurs dessins .fa_n.r off.rce d’e
' roues a-aubes. -
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qu'il accorde & Blanchette un erédit de
2325 000 dollars pour le développement & pié-
VOir.

Le « pou» a trés évidemment cheisi un terri-
toire réve pour mettre en valeur ses talents. Les
forestiers du Québee ont bescin de wvéhicules
particuliers pour parcourir d'immenses espaces,
dépourvus de larges chemins, sur un sol souvent
spongieux et coupé de cours d'ean, o les lour-
des automobiles tout-terrain classiques s'enfon-
ceraient jusquau chissis. Et ¢'est aussi un pavs
A pouvoir d’achat élevé, ou il n'est pas rare gquon
se rende dans des coins de péche.. en louant
un avion,

L’an dernier, Pierre Goy, moniteur de ski sa-
vovard, se rend ‘au Canada et aux Etats-Unis
pour observer la vogue locale du ski de prome-
nade hivernale. Il a, en effet, Uintention de mon-
ter un centre-école de ski de fond et de prome-
nade dans la Vallée des Confins, un site neigeux
isolé au-dessus de la Clusaz (Haute-Savoie). 11
revient avec, dans ses bagages, un certain nom-
hre d’idées, mais, surtout, un exemplaire du Ter-
ra-Jet, qu'il va tenter de [aire connaitre en
France.

[essentielle destination de cette mini-bar-
quette 4 transmission automatique et dotée de
2 vitesses, est fvidemment la zone accidentée,
n'importe laquelle, En rapport court, T'on at-
teint alors couramment 15 km Theure, ce qui
seimble modeste sur un compteur de berline;
mais parait littéralement terrifiant lorsqu'on
aborde le terrain rocheux, et surtout les bosses
au sommet desquelles les roues avant « décol-
lent » comme les sabots dun cheval qui se
rabre,

Jusqu'a 50°%e de pente. les pneus s'accro-
chent parfaitement 4 la montée, et se crampon-
nent en traversée, malgré extraordinaire « gi-
te» que prend apparemment la carrosserie.

En fait, la « caisse » dapparence toute sim-
ple du Terra-Jet posséde un centre de gravité
trés bas, et résulte d'études déquilibre menées
dans le détail : son surplomb arriére pratique-
ment nul lui permet de franchir sans « toucher »
cet obstacle majeur du terrain accidenté que
sont les fossés abrupts, Le « ventre » lisse et
construit d'une seule pigce est capable de glis-
ser, dans la traversée d'une zone d’abattage par
exemple, sans aucun dommage sur des grumes
posés sur le sol. On encaisse n'importe quelle
neige dure méme a la montée brutale (ce qui
n'est pas toujours [apanage des « scooter-
neige ») et la « poudreuse » jusqu'a 30 cm de
profondeur...

L’étanchéité de l'ensemble offre des possi-
bilités amphibies indéniables sur eau calme,
Pour cette performance particulicre, Edgar
Blanchette a trouvé une solution technigue
d'une désarmante simplicite : “les rowes, tout
bétement, font office d'éléments de tlottabilité
et de moven de propulsion tout & la lois. Elles
sont pourvues de gros preus agraires presque
sphériques, de 26/12/12 gonflés de 300 a 500 g
Et leur dessin de relief i gros chevrons, fait of-
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LA FICHE TECHNIQUE
DU «TERRA-JET »

Moteur: 2 lemps Motosacoche. situé & Farridrs
de 400 cm® et dévelogpant 28 ch.

Transmission: entiérement automatigue avec
deux commandes seufement : un fevier marche
awvant-arriére. une commande sur deux rapports,
acourtn et afongw. Transmission finale par
chaines & detendewr automatigue.

Dimensions: [long. 250 m (101 potces),
farg. 1.40 m (55 pouces). Poids: 400 kg.
Vitesse maxi: 85 kmnfh.

Pneus: ifype agraire 26/T2[12.

fice d'aubes, comme sur les bateaux-mouche de
nos grands-parents.. Enfin, sur toute, en rap-
port fong, la vitesse de pointe atteint 85 kmih.

Parmi les utilisateurs canadiens de ce « mu-
let mécanique; on reléve : les techniciens d'Hy-
dro-Québee (homologue de 'E.DLF.) pour des
reconnaissances au sol ofi Uhélicoptére s'avére
trop onercux et parfois imprécis : des entreprises
de construction pour des déplacements dans la
boue de chantiers géants ; des fermiers isolés ;
des services de surveillance des pares natio-
naux ; des services de lutte contre lineendie
pour linstallation de groupes électrogénes de
premier secours et le maniement d'extincteurs
a poudre ; des services postaux en terrain dif-
ficile. Bref, la liste n'est pas exhaustive,

Pour 'heure, en France, ce sont les services
publics qui paraissent les phis intéressés. Aus-
si, ee beau jour calme sur le lac d’Annecy, lors-
quils ont vu le «nou jaune » s'embarquer sur
l'eau bleue, personne n'a souri parmi les obser-
vateurs de 'E.D.F., des P.T.T. et de la Protec-
tion Civile. On a trés gravement pris des notes.
Et si un prochain hiver la tempéte provoque,
entre Valence et Avignon. un nouveau « drame
de l'autoroute du Sud = 'on wverra, c'est bien
passible, de petits « poux » cahoter & travers la
neige pour porter des grogs aux naufragés.

Reportage et photos
Jean-Francois TOURTET B



