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Buts du Grenelle de I'environnement:
réduire les nuisances sonores et réduire la consommation de carburant.

LES DIFFERENTS MOYENS D'AGIR SUR LES AVIONS POUR REDUIRE LES NUISANCES SONORES :

1- L'altitude
plus un avion est haut, moins sa trace sonore est sensible

2- La vitesse
plus I'avion va vite, plus son bruit aérodynamique est important

3- Le régime des réacteurs
au ralenti, le régime des réacteurs est quasiment couvert
par le bruit aérodynamique

4- La configuration aérodynamique
quand l'avion n'a pas sorti ses volets hypersustentateurs (pour voler a trés basse vitesse) et surtout son train d'atterrissage, il est extrémement moins
bruyant.

LES DIFFERENTS MOYENS D'AGIR POUR REDUIRE LA CONSOMMATION DE CARBURANT :

1- L'altitude
Descendre le plus tard possible

2- Raccourcir la trajectoire

3- La vitesse
Réduire la vitesse des avions le plus tard possible pour qu'ils restent en configuration lisse le plus longtemps possible



Le 1er objectif de remonter l'interception du plan de descente finale de 3.000 pieds
(900 m) a 4.000 pieds (1.200 m) est donc un premier progres.

L'approche idéale pour les riverains devrait prendre en compte ces 4 éléments (altitude, vitesse, régime
des réacteurs, configuration aérodynamique).

Elle existe en théorie, elle s’appelle « profile descent » : I'avion se laisse planer moteurs réduits jusqu’a linterception des axes
de l'approche finale, en configuration « lisse » (sans volets ni train d atterrissage) et & basse vitesse (230 nceuds).

PROFILE DESCENT




Propositions de solutions qui integrent I'ensemble des objectifs du Grenelle
de I'environnement

Sur les arrivées venant de l'ovest et sud ouest, remontée simple de l'altitude d'interception de 3.000 d 4.000
pieds (60 % du trafic).

Sur les arrivées sud sud est, remontée de ['altfitude tout en conservant I'axe actuel survolé depuis plus de 40
ans et créer un point de régulation en adéquation avec la technologie des avions actuels et les
moyens modernes de regulation des contrdleurs aériens.

Cela permet par rapport a la trajectoire proposée de :

1- soulager les populations survolées depuis plusieurs générations et de ne pas déplacer des nuisances sur
d'autres populations (engagement gouvernement...)

2- ne pas générer d'augmentation de consommation de carburant et de production de CO?2,
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Source : Relévernent des altitudes d'arrivée des avions en provenance du sud-est 4 destination
de 'aeraport de Paris-Orly en configuration de vent d'est - Dossier d'enquéte publigue Oct 2003
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Le projet de la DGAC réduit le bruit
que de 2 a 3 décibels uniquement sur
un peu plus de 4 Km et non sur toute

la trajectoire de plus de 100 km.
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Reduction des nuisances sonores

Proposition d'une vision plus globale de la réduction des
nuisances sonores a l'arrivee



- SN Vg Ko W Vit _. .
Montlgn A .y le- AU , _ ry-sur- - | / Ormesson- L3 (Pontault- ~ Kolssy-en-
. Trappes - :V SN .VlIIacoui’)Iay Pl Roses B?:r PHaj- Seine | CRETEIL eSS Queler” Comom olssy-en-tirie
Bretonneux Guyancourt | pyc . Jouy-en-. Robinson (Sceaux ‘Reing” les-Roses Bonneuil:’  Mame Ben— E
Josas Chatenay— T _sur- Noiseau M€
~ Lo e Y e T s -
mIETH o Bit . W iais ucy-en-Brie e
esnitl Magny-les- |T°‘§f‘”‘ -' o Verires: \Antony Nl | enton Boiss e '
Jenlss Qi » e-Noble - | e-Buisson ‘ oy Vlllenteuve- Limeil- St Leg)gr Marolles Lésigny Zone 1:
tdléin%%?s “Milon- O lers- Sk Vauhallan o Villeneuve-le- ROIGeorges Brévannes e Férolles -Atti .
SF ~ _!a-Ehapelle~_ le-Bacle ) Massy Wisso \I;?EE?G_ Ablon./ Santeny ) 230 noeuds au lieu de 250 en
. < gt ét Rem.y -y St-Aubin Palaiseau - Poste S < Crosne.  yerres ilecresnes approche intermédiaire
ieme- ) - Chevreuse | i Athi . Servon 4.0 i
dlines S Jes- this- V - Mandres- .000 pieds.
Aines | Chevrey f Yvette s%":-res— Orsay Morangjs. Mons / s.}?_'g‘;‘:ﬁe Bruncy Ies-RoFs;s;s_ .
lsse 1 Yette . Juvisy: Momtgern > Enfoo Jedon => gain sur bruit grace a
_ . Longjumeau. sur-QOrge geron Pinay- poyss Brie-Comte- I'alti .
~ 3 chse ouIIay- petz- Lesg 7 Chartreux sSSr-I [ge i Son St-Antoing Robert altitude de 4.000 pieds et
\Ville . | Choise e- [ inay- Draveil Varennes-Ja
_ Toux Mclﬂ?gres G|§.r\"ft L _ghatel “ Ballainvilliers suE—O?g NN Quincy: y W,!llteusﬁe_!:hedulfe
e Beag¥gard Nozay Cl'lau\_’ége \ﬁlliers-‘ﬁ"ﬂ;:fiﬁén' Chatillop \ Soisy- Sénart, Zone 2.
- r- - .
Pecqueuse A”s 21300 Cfrlcj:;re ogeMorsang /Grigny . N\, 52%3 Etiol ' Combs-la-Ville Ery -Grégy-
. ; vry Marcoussi Lengpont- 0 is- N, 1011€s i A
s / feOUsEE Montlhéry Cs)trer-o Genit\ﬁev;‘ge Orang|s AN Tigery surYere  Virage en d§scen’re a 3.000
0G Eorui Et—l‘\-‘llcheld’c'.s “Bois I\l;leury— ' X _ pieds
o ' - - - érogis \ : Moi .
Buli Fo Linas sur-Orge EVRY . st6 . ™~ Issy- L _ . .
o Bonnellesg ‘ rges‘Fontenay- lewville- Coutcouronnes \\Jé__s-ggpt?éﬁ Leusaint Cramayel fo => gain sur altitude et
les-Briis ! sur- . Z qvit .
P 7 Vaugrighzl BRI Ollainvill orge iy P Fondoufe Cotbeil\”  St-Piene: moteurs reduits au liev de
o L nellse - z - 5
xhefo® | | o mOn?L‘féﬂ" e Séermam Slrjertl rngze e . Essonnes| — du-Perray Réau survol en palier
Hiyplines A genvi p_ . és-Arpajon Lisses Ssal'#tfy lSa_}ngny Montereau- Lrisenoy
Ny 2000 Maurice: \ rpajon Vil | Seine le Temple Z .
N anavills ' ; Egl Norville Vertle- Nand M .
Longpvilliers St-Cyr- | " Redailet gy * Leudeville Ech . ol | Morsang- /
Dgﬁ‘r‘é;n . a _ waewlle e o charcon™, _/ Ormoy "\ sur-Seine~ . Sortie du train d'o’r’rerrisscge en-
B B S il g S Memneey | feCoudry- /1 Cesson  d€SsOUs de 2.000 pieds, comme a
P4 St-¥géron g SOLISO-IgtS-On ; Cheptalnwlle _ o |e—%tenat _ / Ssj)nr?' Nice, ce CIUi aura un impoc’r
/ Suinice= . -vicomte { . . .
j ourdan Sermaise Sou;i - 5 .Torlfou Ch St-\ h Bojissise- Sllfl 'essfenhel pour les pOpU|OTIOr’]S
ariche 1 Ramps 'Lardy \ CVNNE Awvergaui Fargeau-  —lBertiand. situées entre Forges-les-Bains et
Roinville . Chamarand . " magourt- Ry hierry Boiss Villebon
o0 Cheluuffour < Jramaantg - SE?‘jLaPtteville | o Pri N )
Les Granges- * Villeconin Etrechy Jan},i”e-‘ ' _-\ Cham e, Nainvill Bohle_ @ => gain sur régime moteur presque
" lo-Ror . i sur-Juine | Baune . Ro g, 15 veur- Roi Q - au ralenti
. Y } Mondeville Villiers-enBigre \  Ch
B ?OIESY _ Auvers- Cemny . artrattes
: - N ( . - ’
Clafe K Georges” La Ferté-Alis oy VSt Perhes Mo Zone 4 aéroportuaire :
Richarville e-not ":Briéres \ V|||eneuve_ BOiSS - I SUr- co]e Germain- 1 *
o ) - g 5 [ ; ur- oo TN
. B\ M ~ 7 les-Scellés s I?{u e ) | SGGJr' ng:é Videlles cole " Chailly-en-Bi Utilisation limitée & 15 mn apres
: t e Ly . = ! N\ 7 £ 1 z T
s o' Boutervillers Doy Dannemais ¢ Cely-en-Brie larrivée de 'apu (réacteur auxilicire
qui fournit électricité et climatisation)

au parking.



Cette frajectoire proposée n'a pas été étudiée par la DGAC alors gu'elle s'était
engageée a le faire en juillet 2010.

La totalité des avions étant équipés de FMS, elle est facilement réalisable et ce
n'est pas du tout une procédure GNSS dont il s'‘agit (confusion regrettable de
'expert DGAC rencontré en juillet) Il s'‘agit bien d'une approche parfaitement
maitrisée et courante que nous proposons (approches comparables a... Roissy !)



La solution proposée par la DGAC implique la création d'une ZONE 5 :
150 AVIONS DE PLUS PAR JOUR EN PALIER SUR DES ZONES EPARGNEES JUSQU'A MAINTENANT
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Nous constatons sur les fiches de procédure, confere I'exemple ci dessous, que le point de régulation de Ia 284 se situe aujourd'hui d peu
pres au niveau de Villiers-en-Biere. La trajectoire dépend par la suite uniquement de la décision des contrdleurs. Afin de confirmer le
travail fait sur la recherche de trajectoire la moins nuisante et plus particulierement dans les derniers kilometres, il nous apparait
nécessaire de repousser le point de régulation au Sud ou Sud Oues’r de Brétigny.
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CONCLUSIONS

1- L'Avtorité de contrdle des nuisances sonores aéroportuaires (ACNUSA)

a émis un avis défavorable sur le projet de « Relevement des altitudes d’arrivées des avions en provenance du sud-est a destination de
I'aéroport de Paris-Orly en configuration vent d’est », pour les raisons suivantes :

« - certaines communes actuellement peu survolées risquent de le devenir,

- d’autres déja fortement survolées le resteront,

- d'autres encore resteront fortement survolées par d’autres aéronefs.

- Surles 15 communes étudiées seules 2 communes seraient beaucoup moins survolées.

Malgré les demandes de I’ Autorité, les compléments d’'études souhaités par les élus et les associations de riverains n’ont pas été fournis
de maniere satisfaisante méme si de nombreuses réunions d ‘information ont été menées par les services de la DGAC.

Compte tenu de I'ensemble de ces éléments, I'’ACNUSA considere que ce projet ne respecte pas les engagements pris dans le cadre
des travaux du Grenelle de I'Environnement par les acteurs du fransport aérien qui visent a agir en tenant compte des 3 sujets que sont,
rappelons-le : les nuisances sonores que subissent les riverains, les émissions de gaz carbonique et leur impact sur le changement
climatique, les oxydes d'azote et leur impact sur la qualité de I'air local.

L'étude d'impact réalisee est de ce point de vue incomplete. Elle ne prend pas en compte la problématique air et ne tient pas compte
des populations doublement survolées.

En I'état actuel du dossier présenté, I'Autorité donne donc un avis défavorable au projet et souhaite que des études complémentaires
soient menées et discutées ».

2 - Assurer la mise en oeuvre du Grenelle de I'environnement

Sensibiliser les confréleurs au respect des trajectoires qui integrent le développement durable



