
Leçon n° 2 : « Les échanges de 
marchandises»

Introduction : Les échanges de marchandises à travers le monde ont connu un essor sans 
précédent depuis 60 ans. S’effectuant principalement par voie maritime, ils s’organisent dans le 
contexte de la mondialisation selon des flux inégaux et concentrés sur quelques territoires.
Comment s’organisent les échanges de marchandises àtravers le monde ?



I – Une compagnie mondiale de transports 
maritimes : la CMA -CGM

A – Les activités de la compagnie



Siège social à Marseille



Les produits transportés



Les types de conteneurs utilisés en fonction 
du produit transporté



Le porte conteneur Christophe Colomb



A – Les activités de la compagnie

Trace : La CMA-CGM est la première compagnie de transport maritime française et la troisième 
mondiale. Son siège social (lieu où est domiciliée une entreprise et qui détermine sa nationalité) 
est situé à Marseille. Spécialisée dans le transport de conteneurs, elle possède 400 navires et 
transporte environ 9 millions de conteneurs par an. Les produits transportés sont très divers et les 
conteneurs sont spécialisés en fonction du type de produit. Le plus gros des porte-conteneurs de 
la compagnie est le Christophe Colomb, baptisé en 2010 il mesure 365m de long et peut emporter 
plus de 13000 boites. 



B – Le réseau de la CMA-CGM



Le voyage du Christophe Colomb



Le hub de Malte



B – Le réseau de la CMA-CGM

Trace : Les navires de la CMA-CGM sillonnent le monde entier sur 200 lignes maritimes. Une 
des principales lignes régulières de la compagnie est la French Asia Line ou FAL qui relie 
L’Europe du nord à l’Asie par le détroit de Gibraltar et le canal de Suez. Sur cette ligne ce sont 
18 ports qui sont desservis et Malte est le principal hub (escale de réception et redistribution de 
marchandises en direction de lignes secondaires) de la compagnie pour la Méditerranée 
permettant de desservir des marchés secondaires .



Du producteur au consommateur : la multi 
modalité



B – Le réseau de la CMA-CGM

Trace : La CMA-CGM est un transporteur multimodal (utilisant plusieurs modes de transports) : 
elle assure le transport de marchandises par la mer mais aussi par camion, train et barge afin de 
livrer le client jusqu’à sa porte. Elle a ainsi crée 3 filiales (Entreprise créée et contrôlée par une 
société mère) de transport par la route, le rail et la voie d’eau.



II – Les échanges mondiaux de 
marchandises

A – L’explosion des échanges



L’explosion du commerce



Pourquoi l’explosion du commerce ?



A – L’explosion des échanges

Trace : Depuis 60 ans, les échanges commerciaux mondiaux ont connu un essor considérable. Ce 
sont les produits manufacturés qui prennent le plus de place dans ces échanges devant les 
hydrocarbures et produits miniers et enfin les produits agricoles. C’est le transport maritime qui 
assure 80% de ces échanges à cause de son faible coût. 
Les progrès dans les transports avec l’apparition des conteneurs inventés en 1956 et le gigantisme 
des bateaux sont un facteur d’explication de la croissance des échanges. Mais l’abaissement des 
barrières douanières (divisés par 10 depuis 1945) grâce à des accords internationaux et la 
combinaison des modes de transport (bateau, camion, avion cargo, train, fleuve) grâce à la mise 
en place de plate-forme multimodales (lieu où les marchandises passent d’un mode de transport à
un autre) expliquent aussi cette croissance spectaculaire.



B – Des flux de marchandises inégaux et 
concentrés



Pôles et flux du commerce mondial



B – Des flux de marchandises inégaux et 
concentrés

Trace : Les principaux flux de marchandises s’organisent autour et en direction de 3 espaces 
principaux appelés les 3 pôles de la Triade : l’Europe de l’ouest, l’Amérique du nord et l’Asie 
orientale. 75% des échanges mondiaux sont réalisés entre ces 3 pôles constitués de pays riches et 
développés. Les pays moins industrialisés et moins développés restent à l’écart des grands flux de 
marchandises (majorité de l’Afrique) mais parmi les pays en développement, certains émergent et 
jouent un rôle de plus en plus important dans le commerce de marchandises (Chine).



Routes maritimes et points de passage stratégiques



B – Des flux de marchandises inégaux et 
concentrés

Trace :   La circulation de marchandises s’opère selon un véritable réseau reliant les principaux 
pôles du commerce mondial par l’intermédiaires de routes maritimes. Les routes principales 
passent par des nœuds de circulation, hubs et plates-formes multimodales, ainsi que par des 
points stratégiques, canaux (Panama, Suez) et détroits transocéaniques (Malacca), passages 
étroits par lesquels passent de grands volumes de marchandises, qui nécessitent des 
aménagements pour accueillir des bateaux toujours plus nombreux et toujours plus gros et où des 
problèmes de pollution (rail d’Ouessant) et de piraterie (Golfe d’Aden) se posent.



Croquis de synthèse : pôles et flux majeurs des 
échanges mondiaux



Croquis de synthèse : pôles et flux majeurs des 
échanges mondiaux

I - Les pôles des échanges mondiaux

Pôles principaux

Pôles secondaires

II – Flux et routes maritimes

Flux principal

Flux secondaire

Principale route maritime

Principaux canaux et détroits

N


