Lecon n° 2 : « Les échanges de
marchandises»

Introduction : Les échanges de marchandises a travers le mortdeoonu un essor sans
précédent depuis 60 ans. S’effectuant principalémanvoie maritime, ils s’organisent dans le
contexte de la mondialisation selon des flux in&gatuconcentrés sur quelques territoires.
Comment s’organisent les échanges de marchandissgess le monde ?




| — Une compagnie mondiale de transports
maritimes : la CMA -CGM

A — Les activites de la compagnie
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Les produits transportes

Samedi dernier, la CMA CGM a donné
dans le transport matritime de girafes !
Trois animaux, en provenance du zoo
de La Palmyre (Charente-Maritime) ont
embarqué a Marseille. La CMA CGM
embarque ainsi une grande diversité
de produits, de la rame de métro a
'ceuvre d’art, en passant par des ailes
d'avions, des hélicoptéres, ou des ani-
maux exotiques. Le porte-conteneurs
reste aujourd’hui un moyen privile-
gié pour expédier tous types de pro-
duits. Par sa taille et son concept lui
permettant de voyager d'un bout du
monde a l'autre sans manipulations
intermediaires, le conteneur constitue
une « boite » bien pratique.

D’apres le site www.meretmarine.com,
15 septembre 2010.




Les types de conteneurs utilisés en fonction
du produit transporte

E Conteneur standard
(vétements, décorations de Noél,
paires de tennis ou mp3...)

E Conteneur citerne ou tanker
(liquides alimentaires ou chimiques)

E Conteneur réfrigéré ou reefer
(viande, fruits, [égumes...)
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ﬂ Conteneur adapté
au transport de voitures




Le porte conteneur Christophe Colomb
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A — Les activites de la compagnie

Trace : La CMA-CGM est la premiere compagnie de transputitime francaise et la troisieme
mondiale. Son siege socialke(l ou est domiciliee une entreprise et qui déteensa nationali)é

est situé a Marseille. Spécialisée dans le trangp®rtonteneurs, elle possede 400 navires et
transporte environ 9 millions de conteneurs paiLas.produits transportés sont tres divers et les
conteneurs sont spécialises en fonction du typero@uit. Le plus gros des porte-conteneurs de
la compagnie est le Christophe Colomb, baptisé 40 d0nesure 365m de long et peut emporter
plus de 13000 boites.



B — Le réseau de la CMACGM



Le voyage du Christophe Colomb
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Le hub de Malte

= Ligne principale empruntée par les navires porte-conteneur (€¥)
+ Ligne secondaire empruntée par les navires de faible tonnage (€»)

Source: CMA CGM.



B — Le réseau de la CMACGM

Trace : Les navires de la CMA-CGM sillonnent le mondei@nsur 200 lignes maritimes. Une
des principales lignes régulieres de la compagsielee French Asia Line ou FAL qui relie
L’Europe du nord a 'Asie par le déetroit de Gibral&t le canal de Suez. Sur cette ligne ce sont
18 ports qui sont desservis et Malte est le praldnub gscale de réception et redistribution de
marchandises en direction de lignes secondaides la compagnie pour la Méditerranée
permettant de desservir des marchés secondaires .



Du producteur au consommateur : la multi

modalité
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[0 Siége social de la CMA CGM

1. Le transport maritime
par les navires de la CMA CGM

Port mondial

Port secondaire

Voie maritime mondiale

=mmmes | jgne hebdomadaire

2. Le transport fluvial par les barges
d’une filiale de la CMA CGM

. Ligne réguliére
pluri-hebdomadaire

& Port fluvial

3. Le transport ferroviaire par
les trains de la CMA Rail

e

Ligne de frét ferroviaire

H Gare de fret

+

4. Le transport routier par les camions
d’une filiale de [a CMA CGM

& Point de départ des camions

Connexion aves les lignes
de fret ferroviaire partenaires
a I'échelle européenne




B — Le réseau de la CMACGM

Trace : La CMA-CGM est un transporteur multimodaii(isant plusieurs modes de transpprts
elle assure le transport de marchandises par lanmaer aussi par camion, train et barge afin de

livrer le client jusqu’a sa porte. Elle a ainsi c@éliales Entreprise créee et controlée par une
societé merede transport par la route, le rail et la voieadie



Il — Les echanges mondiaux de
marchandises

A — L’explosion des échanges



L’explosion du commerce
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Pourquol I'explosion du commerce ?

LES CHIFFRES FE LA MONDIALISATION
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A — L’explosion des échanges

Trace : Depuis 60 ans, les échanges commerciaux mongiauxonnu un essor considérable. Ce
sont les produits manufacturés qui prennent le pleisplace dans ces échanges devant les
hydrocarbures et produits miniers et enfin les pitsdagricoles. C’est le transport maritime qui
assure 80% de ces échanges a cause de son faible col

Les progres dans les transports avec I'apparitesncdnteneurs inventés en 1956 et le gigantisme
des bateaux sont un facteur d’explication de lagssamce des échanges. Mais I'abaissement des
barrieres douanieres (divisés par 10 depuis 194&3ega des accords internationaux et la
combinaison des modes de transport (bateau, caamom cargo, train, fleuve) grace a la mise
en place de plate-forme multimodalésif ou les marchandises passent d’'un mode de werEsp

un autrg expliguent aussi cette croissance spectaculaire.



B — Des flux de marchandises Egaux et
concentrés



Poles et flux du commerce mondial
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B — Des flux de marchandises Egaux et
concentrés

Trace : Les principaux flux de marchandises s’organisaurtour et en direction de 3 espaces
principaux appelés les 3 poles de la Triade : I'Barde I'ouest, I'Amérique du nord et I'Asie
orientale. 75% des echanges mondiaux sont réaigés ces 3 poles constitués de pays riches et
developpeés. Les pays moins industrialisés et nubéweloppés restent a I'eécart des grands flux de
marchandises (majorité de I'Afriqgue) mais parmipays en développement, certains émergent et
jouent un role de plus en plus important dans remerce de marchandises (Chine).



Routes maritimes et points de passage strategiques
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B — Des flux de marchandises Egaux et
concentrés

Trace : La circulation de marchandises s'opere selowartable réseau reliant les principaux

poles du commerce mondial par I'intermédiaires deatas maritimes. Les routes principales

passent par des nceuds de circulation, hubs et atass multimodales, ainsi que par des

points stratégiques, canaux (Panama, Suez) etitdétransoceaniques (Malacca), passages
étroits par lesquels passent de grands volumes dechandises, qui nécessitent des
aménagements pour accueillir des bateaux toujdussnombreux et toujours plus gros et ou des
problemes de pollution (rail d’Ouessant) et detpnia (Golfe d’Aden) se posent.



Croquis de synthese : poles et flux majeurs
échanges mondiaux
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Croquis de synthese : poles et flux majeurs
échanges mondiaux

| - Les pbles des échanges mondiaux
Pdles principaux

O Pbéles secondaires

Il — Flux et routes maritimes

<—> Flux principal

<+—> Flux secondaire

Principale route maritime
Principaux canaux et détroits




